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@ Innenlichtmodul mit Regensensor 

@ Die Erfindung betrifft eir. [nnenfichtmodul (3) fur Kraft- 
fahrzeuge. Aufgabe der Erfindung ist es, einen Regensen- 
sor (7) leicht in dem Fahrzeug montieren zu konnen. 
Die Aufgabe wird dadurch gelost, daft der Regensensor 
(7) mit dem Innenlichtmodul (3) verbunden ist und mit der 
Befestigung des lnnenlichtmoduls gleichzeitig auch der 
Regensensor (7> montiert wird. Vorteilhafte Weiterbildun- 
gen befassen sich mit dem eiektrischen AnschluS des Re- 
gensensors sowie einer guten Anlage des Regensensors 
an der Windschutzscheibe (1) des Kraftfahrzeugs. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Innenlichtmodul fur ein Krafl- 
fahrzeug, welches vorzugsweise im Dachbereich des Kraft- 
fahrzeugs montiert wird. Hierzu muB das Innenlichtmodul 5 
mit durch das Fahrzeug gefiihrten elektrischen Anschliissen 
verbunden werden. Damit bildet das Innenlichtrhodul eine 
nahe dem oberen Rand der Windschutzscheibe im Fahrzeug 
befesugte Einheit, welche einen Inform ationsaustausch- und. 
StromversorgungsanschluB besitzt. 10 

Es sind weiterhin Regensensoren bekannt geworden, die 
im Bereich der Wischflache der Scheibenwischer an der In- 
nenflache der Windschutzscheibe anliegen. Derartige Re- 
gensensoren haben die Aufgabe, die Steuerung des Wischer- 
sy stems an den Benetzungszustand der zu reinigenden 15 
Scheibe anzupassen. Nachteilig bei derartigen Regensenso- 
ren ist es, daB diese nicht nur in einem Bereich der, Scheibe 
angeordnet werden miissen, welcber vom Wischer gemischt 
und somit fiir den Fahrer gut sichtbar ist. Dariiber hinaus 
miissen die Sensoren auch nocb zum Austausch von Infor- 20 
mationen mil der Wischanlage und zur Strom versorgung mit 
elektrischen Anschlufileitungen verbunden werden, die iiber 
■ Teile der Scheibe gefiihrt werden miissen. Es ist versucht 
worden, den Sensor vor Beruhrungen vom Fahrgasrinnen- 
.raum her durch Einbau in den FuB des Riickspiegels zu 25 
schiitzen. Dabei bleibt aber immer noch der storende. An- 
blick der iiber die Windschutzscheibe zu dem Regensensor 
gefiihrten AnschluBleitungen. 

Die Erfindung geht daher aus von einem Innenlichtmodu] 
der sich aus dem Oberbegriff des Anspruchs 1 ergebenden .30 
Gattung. Aufgabe der Erfindung ist es, eine geeignete U6- 
sung fur die Anordnung eines Regensensors im Scheibenbe- 
reich zu finden, die auch asthetisch entsprechend sein soli 
sowie die Montage des Regensensors zu erleichtern. 

Die Aufgabe wird durch die sich aus dem kennzeichnen- 35 
den Teil des Anspruchs 1 ergebende Merkmalskombination 
gelosL Die Erfindung besteht im Prinzip also darin, den Auf- 
bau des Innenlichtmoduis so auszugestalten, daB er die An- . 
ordnung des Regensensors an der Scheibe verbesserL 
Hierzu besitzt das Innenlichtmodul einen Vorsprung, der 40 
dazu dient, im im Kraftfahrzeug eingebauten Zustand des 
Innenlichtmoduis den an der Scheibe angeordneten Regen- 
sensor zu verdecken. Durch den Vorsprung werden somit 
der Regensensor sowie auch seine. Zuleitungen vom Fahr- 
gastraum her gesehen abgedeckt, wobei der Vorsprung 45 
gleichzeitig ein Schutz fiir die Delektoren des Sensors, des- 
sen elektronische Schaltung und die notwendigen Zuleitun- 
gen bilden kann. Eine besonders vorteilhafte Moglichkeit 
besteht darin, den Vorsprung relativ schmal auszugestalten 
und so hinter dem sich vorzugsweise am im lnnenlichtmo- 50 
dul befestigten Riickspiegel anzuordnen, daB sich durch die 
gesamte Anordnung praktisch keine zusatzliche.Sichtbeein- 
trachtigung durch die Windschutzscheibe ergibt. Gleichzei- 
tig. kann die so gebildete Nase des Innenlichtmoduis derart 
ausgestaltet sein, daB sie bei in dem Fahrzeug eingebauten 55 
Zustand den Regensensor gegen die Scheibe druckt, so daB 
ein guter Ubergang der von dem Regensensor abgegebenen 
Strablung in die Scheibe gewahrleistet ist. Das setzt voraus, 
daB in diesem. Fall der Regensensor nicht fest mit der 
Scheibe verbunden ist, sondem durch die Nase bzw. den 60 
Vorsprung des Innenlichtmoduis gehalten wird. Dabei kann 
die Nase selbst eine gewisse Vorspannung haben, mit der sie 
gegen die Scheibe driickt; Es konnen aber wie weiter unten 
noch erlautert wird, auch Federeinrichtungen vorgesehen 
sein, welche ermudungsfrei den Sensor mit weitgehend 65 
gleichbleibender Kraft gegen die Scheibe pressen. 

Die Wahl des Innenlichtmoduis zur Befestigung des Re- 
gensensors wird besonders zweckmaBig durch Anwendung 


der Merkmale nach Anspruch 3. Dabei wird die Tatsache 
ausgenutzt, daB so won! das Innenlichtmodul als auch der 
Sensor selbst elektrische Anschliisse besitzen, so daB inner- 
halb des Moduls die zu dem Inneniicht gefiihrte Stromver- 
sorgung auch zur Stromversorgung des Regensensors fuh- 
ren kann. Das kann durch interne Leitungsverbindungen in- 
nerhalb des Moduls geschehen. Das Innenlichtmodul kann 
auBer dem Regensensor auch mit anderen Steuerungen ver- 
sehen sein, wie z. B. der Steuerung fiir das Schiebefach, der 
Femsteuerung fiir die Zentralverriegelung oder der Steue- 
rung fiir die Beleuchtungsanzeige bzw. Warnanzeige des 
Einschaltzustandes der Beleuchtung. Das Modul selbst kann 
aber auch mit Steckanschlussen fiir den Regensensor verse- 
hen sein, so daB dieser beim Einstecken in das Innenlicht- 
modul gleichzeitig mit den zugeordneten elektrischen An- 
schliissen verbunden isL Bei der Merkmalskombination 
nach Anspruch 3 kann aber auch vorgesehen sein, daB die 
Anschliisse sowohl von dem Regensensor als auch von dem 
Inneniicht zu einem gemeinsamen AnschluBfeld gefiihrt 
sind, so daB mittels eines einzigen Stackers beide Baugrup- 
peh mit Strom versorgt bzw. zusatzlich der Regensensor 
und/oder das Innermchtmodul auch noch einen Informati- 
onsaustausch mit der Wischersteuerung uber das AnschluB- 
feld fuhren kann, wie dies im Zusammenhang mit Anspruch 
4 ausgefuhrt ist. In Verbindung mit dem Regensensor ist es 
wichtig, daB dessen Strahlung bis zu einem Bereich der Au- 
fienfiache der Windschutzscheibe gelangt, welche durch die 
Wischblatter gereinigt werden. Die Nase muB also entspre- 
chend weit beruntergezogen werden. Da bei mehreren Wi- 
scharmen deroberste auf der Scheibe gereinigte Punkt meist. 
aiiBerbalb der Symmetrieachse der Scheibe liegt, kann es 
sich.empfehlen, auch die Nase auBerhalb der Mittelachse 
des Fahrzeugs zu legen, also wahlweise mehr zur Fahrer- 
oder zur Beifahrerseite hin. Da in der Regel aber die gute 
Sicht fiir den Fahrer entscheidend ist, wird man die Nase be- 
vorzugt versetzt zur Fahirerseite hin anordnen. 

Um einen erleichteften Einbau des Regensensors in das 
Fahrzeug zu erreichen, empfiehlt sich in Weiterbildung der 
Erfindung die Merkmalskombination nach Anspruch 6. Da- 
nach ist der Regensensor vorbereitend bereits in das Innen- 
lichtmodul eingefugt, so daB durch die Montage des Innen- 
lichtmoduis gleichzeitig auch der Regensensor monuert 
wird. Entsprechendes gilt auch beim AnschluB der Steck- 
verbindung des Innenlichtmoduis, durch welches gleichzei- 
tig auch der Regensensor angeschlossen wird: 

Wie weiter oben schon erwahnt, kann der Regensensor in 
diesem Falle durch die Vorspannung der Nase gegen die 
Scheibe gedriickl werden. Eine andere Losung . besteht 
. hierzu gemafi Anspruch 7, nach der eine Federeinrichtung, 
die den innerhalb des Innenlichtmoduis zur Scheibe hin be- 
wegbaf angeordneten Regensensor gegen die Scheibe preBt. 
Dabei kann die Aufnahme so ausgestaltet sein, daB der Sen- 
sor z. B. ciurch Rasten in der Aufnahme beweglich angeord- 
net ist, aber ein Verlieren des Sensors beim Transport des In- 
nenlichtmoduis durch die Rastmittel verhindert wird. 

Bevorzugt kann das Innenlichtmodul gemaB der Merk- 
malskombination nach Anspruch 8 auch noch weitere Bau- 
gruppen aufhehmen wie Schalter zum Schalten des Innen- 
lichts, einen verschwenkbaren Innenspiegel, Displays, z. B. 
zur Anzeige von Regel ungszustanden Oder Schaltzustanden 
und ahnliches. Die Befestigungseinrichtun^en fiir das In- 
nenlichtmodul konnen derart angeordnet werden, daB das 
Innenlichtmodul am Dachhimmel befestigbar ist oder auch 
an einem oberhalb der Windschutzscheibe befindlichen 
Stimblech, an dem auch das Fahrzeugdach angeschweiBt 
wird. 

Zusammenfassend laBt sich die Erfindung "und ihre Vor- 
leile daher wie folgt angeben. 
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Die Integration des Regen sensors in das Innenlichtmodul 
bietel sich vor aUern fur Fahrzeugkonzepte an, bei denen der 
Innenspiegel im Dach befestigt ist. Wird das Gehause des 
lnnenlichtmoduls so ausgefuhrt, daB es im Bereich hinter 
dem Innenspiegel die Windschutzscheibe von. innen ab- 
deckt, so kann hinter dieser Abdeckung ein Regensensor an- 
gebracht werden. Die Abdeckung muB dabei auf der 
Scheibe soweit nach unten rag en, daB sich der Sensor im ge- 
wischten Bereich auf der Windschutzscheibe befmdet. Der 
Regensensor wird mechanisch in der lnnenlichtabdeckung 
fixiert und bei Montage des lnnenlichtmoduls in den Dach- 
himmel an die Windschutzscheibe angepreBt. 

Im Gehause des lnnenlichtmoduls ist die mechanische Fi- 
xierung fur den Regensensor integriert, die Aufnahme ist 
mit einem Fedcrelement ausgestattet, die den Sensor gegen 
die Scheibe preBt und somit die optische Kopplung zwi- 
schen Sensor und Scheibe gewahrieistet. 

Die Verkabelung des Regensensors kann verdeckt im Ge- 
hause des lnnenlichtmoduls erfolgen. Eine Steckverbindung 
direkt zwischen Regensensor und Gehause des lnnenlicht- 
moduls ist hierbei denkbar. 

Die Vorteile der Integration des Regensensors in das In- 
nenlichtmodul: 

Der Regensensor ist vormontiert und in seiner Position fi- 
xiert. Die Verkabelung und Steckverbindungen konnen 
beim Lief eranten gepruft werden und es ergibt sich eine Re- 
duzierung des Verkabelungsaufwandes in der Montagelinie 
sowie Reduzierung der Montageschnitte beim Fahrzeugher- 
steller. Eine zusatzliche Sichtbehinderung durch den Regen- 
sensor wird verraieden, da dieser hinter dem Innenspiegel 
montiert ist. Der Regensensor muB nicht an die Scheibe ge- 
klebt werden, die optische Kopplung erfolgt iiber Anpressen 
des Sensors durch Fedcrelement im Gehause des lnnenlicht- 
moduls. Weiterhin erhalt man eine Erhohung der Reparatur- 
freundlichkeit beim Austausch der Windschutzscheibe. 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wird nachfolgend 
anhand der Zeichnung erlautert. Darin zeigt: 

Fig. 1 ein erstes Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung. und 

Fig. 2 ein zweites Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung. 

In Fig. 1 ist eine Windschutzscheibe 1 in an sich bekann- 
ter Weise mit dem Dach 2 eines Kraftfahrzeugs verbunden. 
Bei der Anordnung 2 nach Fig. 1 kann es sich urn das Blech 
des Dachs oder auch um den am Dach des Fahrzeugs befe- 
stigten Fahrzeughimmel handeln. Am. Dach 2 bzw. Fahr- 
zeughimmel ist das Innenlichtmodul 3 befestigt. Die Art der 
Befestigung ist nicht Gegenstand der Erfindung und kann in 
der iiblichen Vorgehens weise erfolgen. Von dem Innenlicht- 
modul 3 geht ein als schmale Nase 4 ausgestalteter Vor- 
sprung ab s welcher sich an die Innenflache 5 der Scheibe I 
anlegt. Die Nase 4 besitzt eine Aufnahmeoffnung 6, in der 
ein Regensensor 7 senkrecht zur Scheibeninnenflache 5 in 
Richtung des Pfeiles a verschiebbar angeordnet ist. Eine Fe- 
der 8, die als Spiralfeder, aber auch als Blattfeder oder als 
ein anders ausgestaltetes Federmittel aufgebaut sein kann, 
stiitzt sich an dem Boden der Aufnahmeoffnung 6 ab und 
driickt den Regensensor 7 in geeigneter Weise gegen die In- 
nen fl ache 5 der Scheibe 1. 

An der Oberflache 9 des Moduls konnen noch Betati- 
gungselemente 10 von Schaltern oder ein Display 11 ange^ 
ordnet sein. Das Innenlichtmodul kann gleichzeitig auch 
noch einen Spiegel 12 aufhehmen, der verschwenkbar im 
Innenlichtmodul befestigt sein kann und als Riickspiegel 
cder Innenspiegel dienen kann. SchlieBlich ist das Innen- 
lichtmodul noch mit der Innenleuchte 13 versehen, zu der 
auch ein oder mehrere Spots 14 gehoren kann. Fig. 1 zeigt 
das Innenlichtmodul nur in stark vereinfachter Form. Dabei 
crstreckt sich das Innenlichtmodul im Bereich des Daches 
z.um Betrachter hin und ist hier geschnitten. Dagegen liegt 


die Nase 4 unterhalb der Schnittebene, ist aber am unteren 
Ende aufgebrochen dargestellt, um die Fuhrung des Regen- 
sensors 7 darzustellen. 

Fig. 2 zeigt eine etwas andere Darstellung des erfindungs- 

5 gemaBen lnnenlichtmoduls. Der wesentliche Unterschied 
besteht darin, daB iiber einen Arm 20 ein Gehause 21 gehal- 
ten ist, welches den Spiegel und/oder den Spot tragen kann. 
Fur die Erfindung wichtig ist, daB das Innenlichtmodul den 
Regensensor aufnimmt, so daB mit der Montage des Innen- 

10 lichtmoduls auch der Regensensor montiert ist. 
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1. Vorzugsweise oberhalb der Windschutzscheibe ei- 
nes Kraftfahrzeugs am Fahrzeug montierbares Innen- 
lichtmodul (3). dadurch gekennzeich.net, daB es mit 
einem im eingebauten Zustand in Richtung Wind- 
schutzscheibe (1) weisenderi Ansatz (4) versehen isi, 
der einen an der Innenflache (5) der Windschutzscheibe 
(I) angeordneten Regensensor (7) abdeckt. 

2. hmenlichtmodul nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Regensensor (7) in dem als schmale 
Nase ausgestalteten Vorsprung (4) des lnnenlichtmo- 
duls (3) aufgenommen ist und die Nase im eingebauten 
Zustand des lnnenlichtmoduls den Sensor (7) mit des- 
sen die Detektoren tragender Seite unter Vorspannung 
gegen die Innenflache (5) der Windschutzscheibe (1) 
driickt. 

3. Innenlichtmodul nach einem der vorangegangenen 
Anspruehe, dadurch gekennzeichnet,. daB es mit einem 
AnschluBfeld zum Verbinden der Anschlusse des ln- 
nenlichtmoduls mit durch das Kraftfahrzeug gefuhrten 
elektri schen Leituiigen versehen ist,' wobei an dem An- 
schluBfeld sowohl zu dem Regensensor (7) als auch zu 
dem Innenlicht (13) geftihrte Anschlusse vorgesehen 
sind. 

4. Innenlichtmodul nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Teil der Anschlusse dem Informati-. 
onsaustausch zwischen Regensensor (7) mit : anderen 
Baugruppen des Fahrzeugs und ein weiterer Teil der 
Anschlusse der Stromversorgung des Regensensors ; 
und des Innenlichtes' (13) zugeordnet sind und/oder 
dem Informationsaustausch des lnnenlichtmoduls mit 
anderen Baugruppen des Fahrzeugs. 

5. Innenlichtmodul nach einem der vorangegangenen 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Lange der 
Nase (4) so grofi gewahlt ist, daB ihr den Regensensor 
(7) tragender freier Endabschnitt in einen Bereich' der 
Windschutzscheibe (1) ragt, der auf der gegenuberlie- 
genden Scheibenseite von dem Wischblatt -des Wi- 
schers iiberstrichen wird. 

6. Innenlichtmodul nach einem der vorangegangenen 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Nase (4) 
mit einer Aufnahmeoffnung (6) versehen ist, in der der 
Regensensor (7) zur Scheibe hin off en eingefiigt und fi- 
xiert ist. 

7. Irjienlichtrnodul nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Regensensor (7) in der Aufnahmeoff- 
nung (6) senkrecht zur Windschutzscheibe (1) beweg- 
bar gefuhrt ist und daB eine Federeinrichtung (8) den 
Regensensor in Bewegungsrichtung (a) zur Scheibe hin 
vorspannt. 

8. Innenlichtmodul nach einem der vorangegangenen 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB auBer dem 
Regensensor (7) noch weitere Baugruppen wie Spiegel 
(12), Display (11) oder Schalter an dem Modul (insbe- 
sondere der Nase 4) befestigt sind. 

9. Innenhchtmodul nach einem der vorangegangenen 
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Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB es an dem 
Dach bzw. Hi mm el (2) des Kraftfahrzeugs monticrbar 
ist. 
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